RESUELVE CONSULTA DE PERTINENCIA DE INGRESO AL SEIA DEL PROYECTO
QUE INDICA

RESOLUCION EXENTA N° O 3 O 9 12019

ANTOFAGASTA, 15 DI

VISTOS:

1.

La Resolucion Exenta N° 0038/2008 de fecha 22 de enero del 2008 de la Comision de
Evaluacion de la Regién de Antofagasta, que calificé favorablemente la DIA del Proyecto
“Transporte Ferroviario de Acido Sulftirico Ramal Augusta Victoria" (en adelante
‘proyecto original”).

La consulta de pertinencia ID:PERTI-2019-3861, formalizada de forma electrénica el dia
28 de octubre de 2019, en la plataforma del Servicio de Evaluaciéon Ambiental de la
Region de Antofagasta (en adelante “SEA Antofagasta”), mediante la cual el sefior
Jaime Henriquez Valenzuela, en representacion de Antofagasta Railway Company
P.L.C., (en adelante el “Proponente”), consulta respecto de la pertinencia de ingreso al
Sistema de Evaluaciéon de Impacto Ambiental (en adelante “SEIA”) del proyecto
“Adecuacion en la frecuencia de la mantencion de los carros de acido sulftrico”
(en adelante el “Proyecto”).

La carta D.R. N° 0322/2019 de fecha 15 de noviembre de 2019 del SEA Antofagasta,
solicitando antecedentes adicionales y aclaraciones al Proponente, respecto de la
consulta de pertinencia del Vistos 2 anterior.

La carta GMADT N°011/2019 de noviembre de 2019, recepcionada el 26 de noviembre
de 2019 en el SEA Antofagasta, mediante la cual, el Proponente acomparia los
antecedentes solicitados en el Vistos 3 anterior.

El ORD. N° 131456/2013 de la Direccién Ejecutiva del Servicio de Evaluacién
Ambiental, que imparte instrucciones sobre las consultas de pertinencia de ingreso al
Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Lo dispuesto en la Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente,
modificada por la Ley 20.417; en el Decreto Supremo N° 40/2012 del Ministerio del
Medio Ambiente, que implementa el Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental (RSEIA); en la Ley 18.575, Organica Constitucional de Bases Generales de
la Administracion del Estado; en la Ley 19.880, que establece las Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los Actos de los Organos de la Administracion
del Estado; la Resolucion N° 7 de 2019, de la Contraloria General de la Republica, que
Fija Normas sobre Exencion del Tramite de Toma de Razén: la Resolucion Exenta RA
N° 119046/280/2019 de fecha 03 de septiembre de 2019, que nombra al Director
Regional de Antofagasta, se dicta lo siguiente:
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CONSIDERANDO:

1. Que, el sefior Jaime Henriquez Valenzuela, en representacion de Antofagasta Railway
Company P.L.C., en documento indicado en numeral 2 de los Vistos, complementado
con carta indicada en numeral 4 de los Vistos de la presente Resolucién, consultd
respecto de la pertinencia de ingreso al SEIA del Proyecto “Adecuacion en la
frecuencia de la mantencion de los carros de acido sulftrico”. De acuerdo con los
antecedentes presentados por el Proponente, el proyecto se relaciona con la Resolucién
Exenta N° 0038/2008, la cual calificé favorablemente la DIA del Proyecto “Transporte
Ferroviario de Acido Sulfurico Ramal Augusta Victoria”. La RCA del proyecto
original sefiala que se contempla una “Inspeccién cada 32.000 km, (...) que incluye los
5 sistemas principales del carro Sistema de Frenos, Sistema de Bogies (rodado),
Sistema de Enganche, Chasis y Sistema de Descarga”, materia que es objeto de
analisis en la presente consulta de pertinencia, como se detalla a continuacion.

a) El proyecto consiste en la modificacion de la periodicidad de las inspecciones
preventivas para los carros de Estanque de Acido (EA), pasando de ciclos de
inspeccion cada 32.000 km, a una estrategia en dias, cada 365 dias en la que todo
carro estanque debe ingresar a mantenimiento preventivo. Lo que esta alineado con
la frecuencia de medicion de espesores, la cual, acorde a la Norma Chilena Oficial
N°2136/2003, tiene periodos anuales de inspeccion dependiendo de a la antigtiedad
del equipo.

El cambio en la frecuencia de mantencion involucra una modificacion en el
mantenimiento preventivo, el cual se realizara del siguiente modo:

e Inspeccion de carros cada 15 dias.

e Fortalecimiento de las pautas de mantenimiento preventivo.

Dicha modificacién se sustenta en lo sefialado en la Norma Chilena Oficial
N°2136/2003, la cual hace referencia a realizar inspecciones periddicas anuales
(temporalidad) al estado del carro-estanque de acido, lo cual es contrario al sistema
de medicién en kildémetros (distancia, 32.000 km). Por este motivo se plantea la
adecuacién del método de medida de kilémetros a uno por dias, ademas de un
fortalecimiento al plan de mantenimiento con foco en inspecciones en terreno cada
15 dias y mantenimientos preventivos con un aumento de actividades de inspeccion
cada 365 dias.

b) El detalle de los cambios a introducir son los siguientes:

Inspecciéon de carros cada 15 dias: Se implementara un sistema de inspeccién
periédica cada 15 dias, la cual se basara en el documento interno denominado
“pauta inspeccion de carros en linea o trenes—CO0". En esta inspeccion se chequean
todos aquellos componentes que puedan ocasionar incidentes operacionales.

La estrategia de mantenimiento en terreno fortalece la inspeccién de los sistemas,
Bogies, Freno y Enganche. En cuanto al sistema de descarga, se realizan
inspecciones tanto en el terminal de carga y descarga.
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Fortalecimiento de las pautas de mantenimiento preventivo (365): La nueva
estrategia de mantenimiento no modifica los sistemas de inspeccién en el
mantenimiento preventivo de un carro, manteniéndose la inspeccién a los sistemas
de Freno, Bogies, Enganche, Chasis (Estructura) y Descarga.

La nueva estrategia comprende una actualizacién de los puntos a inspeccionar en
cada una de las cinco pautas. A continuacién, se detalla la comparacion entre pauta
preventiva actual y modificada.

1.- Ruta de freno: La ruta de freno actual sera segregada en dos pautas, estas
son la pauta de “Mantenimiento de sistemas de frenos — Ruta C1 sistemas de
freno” y la pauta “Mantenimiento de sistemas de freno — Pruebas de fugas de
aire”; en donde el foco de la primera pauta es el estado actual de todos los
componentes que constituyen el sistema de freno de un carro, y en la segunda,
el foco es comprobar el funcionamiento del sistema de freno del carro.

2.- Ruta de enganche: La nueva ruta de enganche contiene la inspecciéon de
todos los componentes vigentes del sistema de enganche, en la que el foco es la
inspeccién de la condicion y la medicion de los desgastes para definir cuando un
componente requiere ser reemplazado.

3.- Ruta de rodado: La nueva ruta de rodado, y al igual que la ruta de enganche,
busca identificar la condicion de desgaste de los componentes del bogie, ademas
de identificar las medidas maximas tolerables para que un equipo deba ser
reemplazado.

4.- Ruta de chasis (estructura): La ruta del chasis fue actualizada por la “Pauta
de mantenimiento de sistema de estructura; ruta C1 Sistema de estructura”
donde, ademas de mantener las inspecciones de la pauta anterior, se
individualiza en los distintos modos de falla de los componentes que son parte de
la estructura carros. Para los estanques de acido, se incluyd una pauta de
medicién anual del espesor del estanque.

5.- Ruta sistema de descarga: La ruta de descarga modificada incorpora, ademas
de los resultados esperados de cada componente vigente, una prueba que
asegure la hermeticidad del estanque antes de ser puesto en servicio reflejado
en la “ruta de recepcion de la prueba de hermeticidad.

c) En la siguiente tabla se presenta las modificaciones que se requieren introducir al
proyecto original.
Tabla N°1. Modificaciones al proyecto original

Referencia RCA | Considerando 3.1.2.1.2 Mantencién de Locomotoras, Carros y Vias.
N°0038/2008

Proyecto Inspeccion cada 32.000 km, se realiza mantencién programada de
Aprobado acuerdo a pauta para carros adjunta en anexo N° 4 de la Adenda de
la DIA, que incluye los 5 sistemas principales del carro Sistema de
Frenos, Sistema de Bogies (rodado), Sistema de Enganche, Chasis y
Sistema de Descarga.

Modificaciones Se realizardn dos tipos inspecciones. La primera contempla una
proyectadas frecuencia de revisién de los carros cada 15 dias, la cual permite
inspeccionar de manera preventiva los componentes que tienen un
modo de falla que pueda ocasionar incidentes operacionales. Esta
estrategia de inspeccion en terreno contempla la revision de los
sistemas, Bogies, freno y Enganche de acuerdo con la pauta: “pauta
inspeccién de carros en linea o trenes”.

3/6



Servicio
de Evaluacion
Ambiental

Gobierna de Chile

Otra inspeccion de caracter preventivo se realizara cada 365 dias,
esta mantenciéon programada contendrd una inspeccion mas
exhaustiva a los 5 sistemas principales del carro estanque, Sistema
de Frenos, Sistema de Bogies (rodado), Sistema de Enganche,
Estructura y Sistema de Descarga.

2. Que, la Ley N° 19.300 indica en su articulo 8° que “los Proyectos o actividades
sefialados en el articulo 10° sélo podran ejecutarse o modificarse previa evaluacion
de su impacto ambiental, de acuerdo a lo establecido en la presente Ley” (énfasis
agregado). Dicho articulo 10° ya citado contiene un listado de “Proyectos o actividades
susceptibles de causar impacto ambiental, en cualquiera de sus fases, que deberan
someterse al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental” los cuales son
especificados a su vez en el articulo 3° del RSEIA.

3. Que, en la letra g) del articulo 2 del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental, se define la Modificacion de proyecto o actividad como “realizacion de obras,
acciones o medidas tendientes a intervenir o complementar un Proyecto o actividad ya
ejecutado, de modo tal que éste sufra cambios de consideracion”.

“g.1. Las partes, obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el Proyecto o
actividad constituyen un proyecto o actividad listado en el articulo 3 del presente
Reglamento,”

De acuerdo con la informacién presentada por el Proponente, la modificacion
proyectada no constituye un proyecto o actividad listado en el Articulo 3 del RSEIA, ya
que las modificaciones a implementar tienen como finalidad modificar la periodicidad de
las inspecciones preventivas para los carros de Estanque de Acido (EA).

“g.2. Para los proyectos que se iniciaron de manera previa a la entrada en vigencia del
sistema de evaluacién de impacto ambiental, sila suma de las partes, obras o acciones
tendientes a intervenir o complementar el Proyecto o actividad de manera posterior a la
entrada en vigencia de dicho sistema que no han sido calificados ambientalmente,
constituye un Proyecto o actividad listado en el articulo 3 del presente Reglamento.

Para los proyectos que se iniciaron de manera posterior a la entrada en vigencia del
sistema de evaluacion de impacto ambiental, sila suma de las partes, obras y acciones
que no han sido calificadas ambientalmente y las partes, obras o acciones tendientes a
intervenirlo o complementarlo, constituyen un proyecto o actividad listado en el articulo
3 del presente Reglamento,”

El proyecto a modificar fue calificado ambientalmente y la modificacion planteada no
corresponden a un Proyecto listado en el articulo 3 del Reglamento del SEIA.

“9.3. Las obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecto o

actividad modifican sustantivamente la extension, magnitud o duracion de los impactos
ambientales del proyecto o actividad;”
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El cambio en la frecuencia de mantencién de carros de acido sulfurico no modifica lo
evaluado en el proyecto original, lo anterior debido a que todas las modificaciones no
constituyen nuevas obras a acciones que contribuyan en la generacién de nuevos
impactos. Con motivo de la modificacién se prevé una disminucion de 21 tambores de
residuos peligrosos en el periodo de 6 meses.

De acuerdo a lo anterior, las actividades no modificaran la extensiéon, magnitud o
duracién de los impactos ambientales declarados en el proyecto original.

‘9.4. Las medidas de mitigacion, reparacién y compensacion para hacerse cargo de los
impactos significativos de un Proyecto o actividad calificado ambientalmente, se ven
modificadas sustantivamente”.

EL proyecto original, no posee medidas de mitigacion, compensacion o reparacion
susceptibles de modificar, debido a que fueron evaluados mediante Declaraciones de
Impacto Ambiental, al no generar los efectos, caracteristicas o circunstancias del
articulo 11 de la Ley 19.300.

Que, conforme a lo anteriormente expuesto, es posible sefialar que el Proyecto
“Adecuacion en la frecuencia de la mantencién de los carros de acido sulftrico”
no constituye un cambio de consideracidn al proyecto original referido en el numeral
1 de los Vistos de la presente Resolucién, en los términos definidos en el articulo 2 letra
g) del Reglamento del SEIA.

RESUELVO:

El proyecto “Adecuacion en la frecuencia de la mantencion de los carros de acido
sulfarico” no debe ingresar al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, ya que no
modifica sustantivamente la extensién, magnitud y duracién de los impactos
ambientales de los Proyectos, ya individualizados, segun lo indicado en el Considerando
3 anterior y no reune los requisitos contemplados en el articulo 10 de la Ley 19.300 y
articulo 3 del Reglamento del SEIA. Esto, sin perjuicio de la observancia de las otras
disposiciones que versen sobre la materia y del cumplimiento de la normativa ambiental
vigente aplicable.

Que, este pronunciamiento ha sido elaborado sobre la base de los antecedentes
proporcionados por el Jaime Henriquez Valenzuela, en representacion de Antofagasta
Railway Company P.L.C., cuya veracidad es de su exclusiva responsabilidad y en
ningun caso los exime del cumplimiento de la normativa ambiental aplicable al Proyecto,
ni de la solicitud y obtenciéon de las autorizaciones sectoriales necesarias para su
ejecucion. Cabe sefialar, ademas, que el presente pronunciamiento no obsta al ejercicio
por parte de la Superintendencia del Medio Ambiente de su facultad de requerir el
ingreso del Proyecto al SEIA en su caso, conforme a lo establecido en su Ley Organica
si asi correspondiera.
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3. El presente acto no es susceptible de modificar, aclarar, restringir o ampliar las RCA
relacionadas con el Proyecto o actividad original, ni tampoco tiene el mérito de resolver
la evaluacidon ambiental de una modificacién al mismo, sino tan soélo determina que los
cambios a que se refiere la consulta no deben ser sometidas necesariamente a
evaluacién de impacto ambiental, por no ser de consideracion.

4. En contra de la presente resolucion podran deducirse los recursos de reposicion y

jerarquico, dentro del plazo de cinco dias contados desde la notificacion del presente
acto administrativo, de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 59 de la Ley N° 19.880.

ANOTESE, NOTIFIQUESE Y ARCHIVESE

Servicio_de Evaluacion Ambiental
/’ Region de Antofagasta

M/Mﬁé%b

Distribucion:
Atte. Sr. Jaime Henriquez Valenzuela, Antofagasta Railway Company P.L.C. Direccion: Avda. bolivar N°255,
Antofagasta. Correo electronico: jaime.henriquez@fcab.cl, jorge.fredes@fcab.cl, trodriguez@fcab.cl

C.c.

e  Superintendencia del Medio Ambiente.

e SEREMI de Salud, Regién de Antofagasta.
e Archivo SEA Antofagasta. PERTI-2019-3861
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