SE PRONUNCIA RESPECTO A CONSULTA DE
PERTINENCIA DEL PROYECTO “AJUSTE EN LA
FRECUENCIA DE TRANSITO DE CAMIONES DE
CONCENTRADO DEL PROYECTO HIPOGENO”,

Resolucion Exenta N°085

La Serena, 11 de julio de 2017.

VISTOS:

1. La Ley N°19.300, Sobre Bases Generales del Medio Ambiente, modificada por la Ley
N°20.417.

2. La Ley N°19.880, que Establece las Bases de los Procedimientos Administrativos que
rigen los Actos de los Organos de la Administracién del Estado.

3. El Decreto Supremo N°40/2012, del Ministerio del Medioc Ambiente, que Aprueba
Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental, en adelante RSEIA.

4. La Resolucién N°1.600 de 2008 de la Contraloria General de la Republica, que Establece
Normas de Exencién del Tramite de Toma de Razén.

5. Bl oficio Ord. N°131456/2013 del Director Ejecutivo del Servicio de Evaluacién
Ambiental, de fecha 12 de Septiembre de 2013, que Imparte instrucciones sobre las
consultas de pertinencia de ingreso al Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental y que
establece los criterios para decidir sobre la pertinencia de someter al SEIA la introduccion
de cambios a un proyecto o actividad.

6. El Estudio de Impacto Ambiental, en adclante EIA, del proyecto denominado “Proyecto
Hipégeno”, ingresado al Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental con fecha
16/02/2006, del titular Compafiia Minera Teck Carmen de Andacollo.

7. La Resolucién Exenta N°104 de fecha 13 de junio de 2007, de la Comisién Regional del
Medio Ambiente Regién de Coquimbo, que califica ambientalmente favorable el EIA del
proyecto denominado “Proyecto Hipégeno” (en adelante RCA N°104/2007) del titular
Compafifa Minera Teck Carmen de Andacollo.

8. La carta de fecha 06/02/2017 del Sr. Francisco Allendes Barros, en representacion de
Compafifa Minera Teck Carmen de Andacollo, recepcionada en oficina de partes del
Servicio de Evaluacion Ambiental Regién de Coquimbo con fecha 07/02/2017 (Ingreso
N?0148), mediante la cual consulta sobre modificaciones a realizar a la RCA N°104/2007.

9. El oficio Ord. N°016, de fecha 03/03/2017, del SEA Regién de Coquimbo, mediante el
cual solicita informe a la SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones Region de
Coquimbo, a la Ilustre Municipalidad de Andacollo v a la Ilustre Municipalidad de
Coquimbo, respecto de la modificacién solicitada por Compafiia Minera Teck Carmen de
Andacolio.

10. El oficio Ord. N°280, de fecha 21/03/2017, de la Tlustre Municipalidad de Andacollo,
recepcionado en esta Direccién Regional con fecha 22/03/2017.

11. El oficio Ord. N°751, de fecha 05/04/2017, de la Ilustre Municipalidad de Coquimbo,
recepcionado en esta Direccién Regional con fecha 06/04/2017.

12. El Oficio Ord. N°257, de fecha 03/04/2017, de la SEREMI de Transporte y
Telecomunicaciones Regién de Coquimbo, recepcionado en esta Direccién Regional con
fecha 20/04/2017.



13.

14.

15.

16.

La carta N°042 de fecha 08/05/2017 del SEA Regién de Coquimbo, dirigida al titular en
que se solicitan mayores antecedentes,

La carta de fecha 08/06/2017 del Sr. Francisco Allendes Barros, en representacién de
Compafiia Minera Teck Carmen de Andacollo, recepcionada en oficina de partes del
Servicio de Evaluacion Ambiental Region de Coquimbo con igual fecha (Ingreso N°0605)
mediante la cual entrega los antecedentes solicitados.

El oficio Ord. N°067, de fecha 20/06/2017, del SEA Regién de Coquimbo, mediante el
cual envia antecedentes adicionales a la SEREMI de Trasportes vy Telecomunicaciones
Regién de Coquimbo, respecto de la modificacién solicitada por Compaiiia Minera Teck
Carmen de Andacollo.

El Oficio Ord. N°530, de fecha 05/07/2017, de la SEREMI de Transporte y
Telecomunicaciones Region de Coquimbo, recepcionado en esta Direccidn Regional con
igual fecha.

CONSIDERANDO:

1.

Que, en el EIA individualizado en el numeral 6 de los vistos de la presente resolucién se
estipuld lo siguiente:

a. Capitulo 1, numeral 1.6.1.6.1:

[...] Transporte de Concentrado

Se considera el transporte diurno y/o nocturno en camiones por las rutas que unen la
comuna de Andacollo con el Puerto de Coquimbo. El transporte de concentrado, si bien
serd desarrollado por wna empresa transportista, CDA exigird contractualmente, y
verificard constantemente que se desarrolle dando estricto cumplimiento a lo establecido
en la normativa vigente [...].

b. Capitulo 1, numeral 2.3.6.1.2. Transporte de Concentrado en la etapa de operacién del
proyecto.

El concentrado deberd ser transportado desde el drea de filtrado de la Planta (capacidad
de acopio es aproximadamente de 4.000 toneladas), hasta el acopio en puerto de
Coquimbo (capacidad de acopio es de aproximadamente 30.000 toneladas). La razén de
transporte serd de 45 camiones/dia aprox., los cudles serdn distribuidos dentro de las 24
horas del dia de manera de no generar congestion en las rutas.[...]

Que, en RCA N° 104/2007, se estipul6 lo siguiente:
Considerando 4

[...] El concentrado deberd ser transportado desde el drea de filtrado de la Planta, hasta
el acopio en puerto de Coguimbe (cuya capacidad de acopio serd aproximadamente
30.000 toneladas). La frecuencia de transporte serd de 45 camiones/dia, los cuales serdn
distribuidos dentro de las 24 horas del dia de manera de no generar congestion en las
rutas (aproximadamente 2 camiones por hora). [...]

Que, mediante cartas indicadas en el numerales 8 y 14 de los vistos de la presente
resolucién, el Sr. Francisco Allendes Barros, en la representacion en que comparece,
solicita opinidén respecto de cambios o modificaciones a realizar al proyecto denominado
“Proyecto Hip6geno” individualizado en el numeral 6 de los vistos de la presente
resoluciédn, los cuales consistiran basicamente en lo siguiente:

Ajustar el horario de transporte de concentrado preferentemente en horario diurno, desde
la planta de filtrado en Andacollo, hasta el Puerto de Coquimbo. Distribuir los 45
camiones/dia de transporte de concentrado preferentemente en horario diurno, lo que
significa un flujo aproximado de 6 a 8 camiones/hora.



Que el articulo 8 inciso primero de la Ley N°19.300 de Bases Generales del Medio
Ambiente, dispone que “Los provectos o actividades sefialados en el articulo 10 sélo
podrdn ejecutarse o modificarse previa evaluacién de su impacto ambiental, de acuerdo a
lo establecido en la presente ley”.

Que el articulo 2 letra g) del RSEIA establece la definicién de modificacion de proyecto o
actividad, indicando que corresponde a la “[...] realizacién de obras, acciones o medidas
tendientes a intervenir o complementar un proyecto o actividad ya ejecutado, de modo tal
que éste sufra cambios de consideracion. Se entenderd que un proyecto o actividad sufve
cambios de consideracion cuando:

g1. Las partes, obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecio o
actividad constituyen un proyecto o actividad listado en el articulo 3 del presente
Reglamento,

El articulo 3 del RSEIA presenta la lista de proyectos nuevos o modificaciones a
proyectos existentes, que pueden calificar como susceptibles de generar un impacto
ambiental significativo al medio ambiente, o a uno o mas de sus componentes. Al
comparar la descripcién de las obras y acciones que intervienen al proyecto denominado
“Proyecto Hipégeno” y las disposiciones del citado Reglamento, se concluye que no
existe una tipologia que coincida con la informacién entregada.

g2. Para los proyectos que se iniciaron de manera previa a la entrada en vigencia del
sistema de evaluacion de impacto ambiental, si la suma de las partes, obras o acciones
tendientes a intervenir o complementar el proyecto o actividad de manera posterior a la
entrada en vigencia de dicho sistema que no han sido calificados ambientalmente,
constituye un proyecto o actividad listado en el articulo 3 del presente Reglamento.

Para los proyectos que se iniciaron de manera posterior a la entrada en vigencia del
sistema de evaluacion de impacto ambiental, si la suma de las partes, obras Y acciones
que no han sido calificadas ambientalmente y las partes, obras o acciones tendientes a
intervenirlo o complementarlo, constituyen un proyecto o actividad listado en el articulo 3
del presente Reglamento;

El proyecto denominade “Proyecto Hip6geno” fue evaluado y calificado ambientalmente
favorable dentro del Sistema de Evaluacidn de Impacto Ambiental, por lo que no se
configura esta situacion.

83. Las obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecto o actividad
modifican sustantivamente la extension, magnitud o duracion de los impactos ambieniales
del proyecto o actividad: o

De acuerdo a los antecedentes aportados por el representante legal, las obras o acciones
tendientes a intervenir el proyecto denominado “Proyecto Hipogeno” no modifican
sustantivamente la extensién, magnitud o duracién de los impactos ambientales del
proyecto o actividad dado lo siguiente:

La modificacién consiste en un ajuste en el horario del transporte de camiones de
concentrado en horario diurno, lo que implica una redistribucién de los camiones,
restringiendo el transporte nocturno a situaciones excepcionales. Lo anterior, no aumenta
el niimero de camiones, ni tampoco las rutas de transporte y puntos de origen o destino,
respecto de lo evaluado y aprobado en la RCA N°104/2007.

Los principales impactos ambientales del proyecto original y su variacion con respecto a
la situaci6n aprobada son:

a) Impacto Vial

Para evaluar este impacto, es necesario considerar que:
* Las rutas empleadas, corresponden a caminos publicos que cuentan con pavimento

asfaltico o de hormigén, no utilizindose caminos de tierra en el transporte de
concentrado de cobre,



» Los camiones transitan por el By Pass de Andacollo, medida establecida en la RCA y
gjecutada por CMTCDA. Dicho By Pass cuenta con 5,5 km de extensién y evita el
transito de camiones por las calles de Andacollo.

¢ Parte de la ruta a utilizar cuenta con doble calzada, lo que permite un mejor flujo del
transito vehicular (por ejemplo, la Ruta D-35 y Avenida La Cantera, fueron
recientemente ampliadas).

* Actualmente, se encuentra en construccién la doble calzada entre Ovalle y Coquimbo,
por la Ruta D-51.

En relacién al ajuste en el horario de transporte de camiones a un horario diurno, es
posible sefialar que éste se traduciria en un aumento en la frecuencia de transito de
camiones de concentrado en horario diurno, la cual dependiendo de la temporalidad, seria
de 6 a 8 camiones por horas, es decir se pasara de una situacién base de 45 camiones en
24 horas a 45 camiones en 12 horas/dia. Lo anterior, v tomando en cuenta las
consideraciones de estructura vial sefialadas precedentemente, no implicaran un aumento
significativo en la situacion vial circundante, lo cual se evidencia en los resultados del
Estudio de Impacto Vial y el “Estudio de sensibilidad para el Transporte de cargas
proyecto Hipdgeno Teck-CDA”, adjuntos en el Anexo D y E de la Consulta de
Pertinencia, respectivamente.

Especificamente, el Estudio de Impacto Vial concluye lo siguiente:

o “f..]el flujo vehicular del proyecto es bajo y no alcanza a generar grandes impactos
en las intersecciones modeladas, aun cuando se ha simulado la peor situacion de cada
una de ellas, vale decir, en el periodo horario peak”;

s “[..Jel proyecto gemera wna minima alteracién sobre la vialidad del drea de
influencia, destacando que el flujo vehicular asociado no gemera aumentos en los
grados de saturacion, por lo que son imperceptibles para los usuarios de la red”;

o “[..Jse concluye que, desde el pumto de vista del trdmsito, la operacién de este
proyecto es totalmente factible bajo las condiciones prevalecientes en el sector de
emplazamiento, dado que ningin arco supera el 85%. Por lo antevior, se entiende que
el proyecto genera un impacto minimo”.

Lo anterior, no dista mayormente con los resultados de la modelacién vial efectuada en el
marco del “Proyecto Hipégeno”, la cual evidencié que éste generaria un bajo impacto
vial, por lo tanto, un aumento de caracter menor, no arrojaria variaciones de consideracion
respecto de este componente.

Asimismo, el “Estudio de sensibilidad para el Transporte de cargas proyecto Hipdgeno
Teck-CDA”, concluye que se puede establecer un nuevo flujo de proyecto diario, el cual
dependiendo de la temporada, puede ser de 6 a 8 camiones promedio hora, sin que se
modifique los niveles de servicio actuales de las vias que componen la ruta de transporte.

En relacién a otros impactos asociados a la vialidad del proyecto, es posible sefialar que:

e Respecto de la modificacion de los tiempos de viaje de la poblacidn vecina, es posible
sefialar que el ajusie en el horaric de transporte v el consecuente cambio en la frecuencia
de transito de camiones de concentrado no modifica sustantivamente la extensidn,
magnitud o duracion de este impacto ambiental, puesto que no se incrementa el nimero
diario de camiones aprobados (45) y el cambio en andlisis sdlo implica un ajuste en el
horario diurne de 6 a 8 camiones por hora aproximadamente. Asimismo, una parte de la
ruta utilizada para el transporte corresponde al By Pass de Andacollo, por lo que no se
transita al interior de dicha ciudad, ademaés parte de la ruta a utilizar cuenta con doble
calzada, disminuyendo las posibilidades de congestidn.

® En relacidn al aumento de riesgo de accidentes de transito, el ajuste en el horario de
transporte y el consecuente cambio en la frecuencia de transito de camiones de
concentrado no modifican sustantivamente la extensidn, magnitud o duracién de este
impacto, puesto que no se incrementa el flujo diario de camiones (45) que circulan por las
localidades de El Sauce, Maitencillo y El Pefién. Por el contrario, se estima que la
reduccién del transporte nocturno puede disminuir el riesgo de accidentes de transito,
debido a menor visibilidad, menor maniobrabilidad, entre otros.



® En lo que guarda relacién con la alteracion del desplazamiento de personas en
festividades religiosas, es posible indicar que el ajuste en el horario de transporte y el
consecuente cambio en la frecuencia de transito de camiones de concentrado no modifica
sustantivamente la extension, magnitud o duracién del impacto, puesto que durante el
desarrollo de la Fiesta Religiosa de Andacollo, CMTCDA suspende el transporte de
concentrado al puerto de Coguimbo.

¢ Respecto del aumento flujo vehicular en las Rutas D-51 y 43 CH, el ajuste en el
horario de transporte y el consecuente cambio en la frecuencia de transito de camiones de
concentrado no modifica sustantivamente la extensién, magnitud o duracién de este
impacto ambiental, puesto que el flujo vehicular considerado para el transporte de
concentrado por las rutas D-51 y 43 CH no implica un aumento sustantivo, segin lo indica
el Estudio de Impacto Vial y “Estudio de sensibilidad para el Transporte de cargas
proyecto Hipogeno Teck-CDA”,

En este sentido, considerando el tipo de rutas que utiliza el proyecto, el aumento no
sustantivo de camiones por hora, la disminucion de riesgos de accidentes viales nocturnos,
es posible sefialar que no se modifican sustantivamente los impactos viales evaluados en
¢l proyecto denominado “Proyecto Hipogeno”.

b) Calidad del Aire

El ajuste en el horario de transporte y el consecuente cambio en la frecuencia de transito
de camiones de concentrado, no modifica sustantivamente la extensién, magnitud o
duracién de la calidad de aire por emisién de MP-10, puesto que no se incrementa el
nitmero diario de camiones aprobados (45 camiones/dia de concentrado), ni las rutas a
utilizar, por lo tanto, se descarta un incremento en material particulado y de gases
asociados al trdnsito de camiones.

A mayor abundamiento, que el cambio consultado no modificard el monto méximo de
emisién de MP-10 establecido en el punto 3.2 “Conclusiones respecto de los efectos,
caracteristicas o circunstancias establecidos en el articulo 11 de la Ley 19.300” del
Informe Consolidado de la Evaluacién del proyecto denominado “Proyecto Hipégeno”,
el cual corresponde para la etapa de operacién a un valor de 3.638,1 kg/dia. Lo anterior,
debido a que no se aumentard los camiones diarios a transportar concentrado de cobre,
s6lo se restringiran preferentemente a un horario diurno.

c} Impacto Acastico

El ajuste en el horario de transporte y el consecuente cambio en la frecuencia de transito
de camiones de concentrado genmerara una modificacién en la duracién del impacto
actstico, por cuanto el transporte de concentrado de cobre se realizara preferentemente en
horario diurno. Lo anterior, producird un impacto positivo en las comunidades cercanas al
area de influencia del componente vialidad, dado que la franja horaria en la que se
produce, permite disminuir el tiempo de exposicién en horas nocturnas, mejorando la
calidad de vida de las personas que habitan en las inmediaciones. Lo anterior, se ratifica
dado a la solicitud expresa que manifests la comunidad v el Municipio de Andacollo, en
el sentido de restringir el transito a horarios diurnos.

d) Extraccion y uso de recursos naturales renovables, incluidos agua y suelo,

El proyecto solo requiere realizar un ajuste al horario de transporte y el consecuente
cambio en la frecuencia de transito de camiones de concentrado, manteniendo los 45
camiones/dfa, la ruta de transporte y la actual tasa de procesamiento de mineral autorizada
mediante Ja RCA N°104/2007.

Por lo anterior, el mencionado cambio no requiere generar una extraccién y uso de
recursos naturales renovables, incluidos el agua y el suelo, por lo que no se modificara
sustantivamente la extensién, magnitud o duracién de los impactos ambientales.



e) Mansjo de residuos y productos quimicos, organismos genéticamente modificados y
otras sustancias que puedan afectar el medio ambiente.

El proyecto sélo requiere realizar un ajuste horario de transporte y el consecuente cambio
en la frecuencia de transito de camiones de concentrado, manteniendo los 45 camiones/dia
v la ruta de transporte ambos autorizados mediante la RCA.

Por lo anterior, no se realizan cambios respecto de este item, no modificando
sustantivamente la extension, magnitud o duracidén de los impactos ambientales.

Durante el procedimiento de evaluacion del EIA del proyecto denominado “Proyecto
Hipégeno”, s¢ presenté el Estudio de Impacto Vial denominado Bstudio Tactico Sin
Reasignacion Menor de SIGA Consultores (Adenda 1, Anexo 5), el cual analiza y modela
el impacto del proyecto en todas las rutas a utilizar, incluyendo las urbanas. Ademas se
adjunt6 a Ia Consulta de Pertinencia el Estudio de Impacto sobre el Sistema de Transporte
Urbano (EISTU), el cual fue elaborado por la empresa especialista LEN y Asociados. Esta
informacion ademas sera presentada sectorialmente ante la Autoridad competente.

En el informe EISTU que se adjunta se actualizan las rutas da ingreso - egreso al Puerto de
Coquimbo, dada las actuales modificaciones al sentido de transito e incorporacién de la
calle Santa Ester formando par con calle 25 de Mayo. Compafiia Minera Teck Carmen de
Andacollo se ird adecuando a los eventuales cambios de ruta que el desarrollo urbano
vaya planteando y que cominmente tienden a minimizar Ia congestion vial.

Se programara la salida de camiones desde faena, a fin de obtener un éptimo uso de la ruta
en el horario establecido en la presente Consulta de Pertinencia.

g4. Las medidas de mitigacion, reparacion y compensacion para hacerse cargo de los
impactos significativos de un proyecto o actividad calificado ambientalmente, se ven
modificadas sustantivamente.”

La modificacién horaria de transporte y el consecuente cambio en la frecuencia de transito
de camiones de concentrado asociadas, no modifican los impactos evaluados, asi como
tampoco se modifican las medidas de mitigacién, reparacion y compensacion establecidas
en la RCA N°104/2007.

Que consultados los servicios con competencia en la materia, a saber, SEREMI de
Transporte y Telecomunicaciones Region. de Coquimbo, Ilustre Municipalidad de
Andacollo e Tlustre Municipalidad de Coquimbo, se pronunciaron en el sentido de que los
cambios o modificaciones solicitados por Compafiia Minera Teck Carmen de Andacollo
no deben ser evaluados ambientalmente.

RESUELVO:

1.

Que, los cambios presentados y descritos, en resumen, en el considerando 3 de la presente
resolucién, por el Sr. Francisco Allendes Barros, en representacién de Compafifa Minera
Teck Carmen de Andacollo, no califican como “cambios de consideracién® del
proyecto denominado “Proyecto Hipogeno”. De esta forma, no se estd ante la figura de
una modificacidén de proyectos que requiere ser presentada al SEIA para su evaluacidn, tal
como establece el articulo § de la Ley de Bases Generales del Medio Ambiente.

Se hace presente al titular que el presente acto no es susceptible de modificar, aclarar,
restringir o ampliar la Resolucion de Calificacién Ambiental relacionada con el proyecto o
actividad original, ni tampoco tiene el mérito de resolver la evaluacién ambiental de una
modificacién al mismo, sino tan solo determina que los cambios a que se refiere la
consulta no deben ser sometidos necesariamente a evaluacion de impacto ambiental, por
no ser de consideracion.

Lo anterior, es ademas sin perjuicio del cumplimiento de la normativa sectorial pertinente
Y que antes de otorgar los permisos sectoriales respectivos, los servicios competentes
pudieran solicitar una nueva opinién a esta Direccidon Regional respecto de la pertinencia
de ingreso al SEIA, una vez que le sean entregados los antecedentes técnicos del proyecto
0 actividad que se desea ejecutar.



Hacer presente que contra la presente resolucién podra deducirse los recursos
administrativos establecidos en la Ley N°19.880, esto es, los recursos de reposicidn y
Jjerérquico, ambos regulados en el articulo 59 de la misma Ley, sin perjuicio de las demas
formas de revisién de los actos administrativos que procedan. El plazo para interponer
dicho recurso es de 5 dias contados de la notificacién del presente acto, sin perjuicio de la
interposicidn de otros recursos que se estimen procedentes.

Si el recurso deducido por el interesado considera variaciones sustanciales respecto de los
antecedentes presentados en la solicitud original, dicho recurso serd considerado para
todos los efectos como una nueva consulta de pertinencia y dard lugar a un nuevo
procedimiento de consulta.

Que, este pronunciamiento ha sido elaborado sobre la base de los antecedentes
proporcionados por el Sr. Francisco Allendes Barros, en representacion de Compaiiia
Minera Teck Carmen de Andacollo, cuya veracidad es de su exclusiva responsabilidad, la
cual no inhabilita en modo alguno a esta Direccion Regional a cambiar la misma en el
evento que dichos antecedentes no se ajusten de manera veraz a la realidad, como
tampoco a una apreciacion o pronunciamiento particular distinto que pudieran tener otros
organismos con competencia ambiental.

Anétese, notifiquese por carta certificada al solicitante y archivese.
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‘ VEARTINEZ GUAJARDG
R‘"'gmnaI/Servnclo de Evaluacion Amrbieata
"= Regién de Coquimbo

Distribucion:

Sr. Francisco Allendes Barros, representante legal Compafifa Minera Teck Carmen de
Andacollo (Camino a Chepiquilla s/n, Andacollo).

Sr. Superintendente de Medic Ambiente.

Sr. SEREMI de Transportes y Telecomunicaciones Region de Coquimbo.

Sr. Alcalde Ilustre Municipalidad de Andacollo.

Sr. Alcalde Tustre Municipalidad de Coquimbo.

Archivo OIRS SEA Regién de Coquimbo.

Archivo Resoluciones SEA Regién de Coquimbo.






