RESUELVE CONSULTA DE PERTINENCIA DE INGRESO AL SEIA DEL PROYECTO

QUE INDICA
0214

RESOLUCION EXENTA N° 12019

ANTOFAGASTA, 2 0.AGO 2019
VISTOS:

1. La Resolucién Exenta N°0154 de fecha 13 de mayo de 2010, de la Comision Regional
de Medio Ambiente de la Region de Antofagasta, que califico favorablemente la
Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto “Anteproyecto referencial ampliacion y
mejoramiento del Aeropuerto Cerro Moreno I Regién” (en adelante el “proyecto
original”), del Titular Sociedad Concesionaria Aeropuerto de Antofagasta S.A.

2. La consulta de pertinencia ID:PERTI-2019-1807, formalizada de forma electronica el dia
06 de junio de 2019, enla plataforma del Servicio de Evaluacién Ambiental de la Region
de Antofagasta (en adelante “SEA Antofagasta”), mediante la cual el sefor Felipe
Andrés Fraser Gonzalez, en representacién de Sociedad Concesionaria Aeropuerto de
Antofagasta S.A. (en adelante el “Proponente”), consulta respecto de la pertinencia de
ingreso al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (en adelante “SEIA”) del
proyecto “Mejoras a las areas de servicio del aeropuerto de Antofagasta, Andrés
Sabella” (en adelante el “Proyecto”).

3. La carta D.R. N°0185 de fecha 28 de junio de 2019 del SEA Antofagasta, solicitando
antecedentes adicionales y aclaraciones al Titular, respecto de la consulta de
pertinencia del Vistos 2 anterior.

4. lLa carta ANT-024-2019, recepcionada con fecha 26 de julio de 2019 en el SEA
Antofagasta, mediante la cual, el Titular acomparia los antecedentes solicitados en el
Vistos 3 anterior.

5. ElI ORD. N°131456/2013 de la Direccion Ejecutiva del Servicio de Evaluacion
Ambiental, que imparte instrucciones sobre las consultas de pertinencia de ingreso al
Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental.

6. Lo dispuesto en la Ley N°19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente,
modificada por la Ley N°20.417; en el Decreto Supremo N° 40/2012 del Ministerio del
Medio Ambiente, que implementa el Reglamento del Sistema de Evaluacion de impacto
Ambiental (RSEIA); en la Ley N°18.575, Organica Constitucional de Bases Generales
de la Administracion del Estado; en la Ley N°19.880, que establece las Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los Actos de los Organos de la
Administracion del Estado; la Resolucion N° 7 de 2019, de la Contraloria General de la
Replblica, que Fija Normas sobre Exencion del Tramite de Toma de Razén; y el Oficio
N°190600 de fecha 16 de mayo de 2019, del Servicio de Evaluacion Ambiental, que
informa el nombramiento del Director Regional de Antofagasta a la comisién de Alta
Direccién Publica del Servicio Civil.
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CONSIDERANDO:

1.

Que, el Sefior Felipe Fraser Gonzalez, en representacion de Sociedad Concesionaria
Aeropuerto de Antofagasta S.A., en documento indicado en el numeral 2 de los Vistos
de la presente Resolucion, consults respecto de la pertinencia de ingreso al SEIA del
Proyecto “Mejoras a las areas de servicio del aeropuerto de Antofagasta, Andrés
Sabella”. De acuerdo con los antecedentes presentados por el Proponente, el Proyecto
tiene por objetivo responder a un requerimiento de la Direccién General de Aeronautica
Civil (DGAC), el cual corresponde a la necesidad de implementar mejoras asociadas a
las areas de servicio del terminal aéreo, las que permitiran mejorar aspectos de
seguridad y proveer un mejor confort para los pasajeros. El proyecto a desarrollar se
describe a continuacion:

a) El objetivo principal del proyecto es habilitar las siguientes instalaciones: Edificio de
Transporte Terrestre (ETT), Ampliacion de Paisajismo, Espacios Publicos y
Estacionamientos, y Relocalizacién de Area de Carga y Control de Acceso AVSEC
carga.

b) El area donde se desarrollara el proyecto corresponde a una superficie maxima
construida de 2.700 m?, constituida por las siguientes instalaciones:
e Edificio de Transporte Terrestre: 800-1.000 m?
e Control AVSEC: 200 m2
e Areade carga: 1.500 m2

c) El poligono que delimita el sector donde se realizaran las obras esta dado por las
siguientes coordenadas:

Tabla N°1. Coordenadas UTM, Datum WGS84, Huso 19 S

EVértice ‘ Norte (m) f Este (m) T

V1 7.406.288 352.874 |
V2. | 7406295 352.799
V3 7.406.429 352.811
V4 7.406.393 353.260 —]
V5 7.406.260 353.248
V6 7.406.278 352.983
V7 7.406.052 352.968
V8 7.406.061 352856 |
Vo 7.406.288 352874 |

*Fuente: Tabla 1 de Ia carta individualizada en el Vistos 4 de la presente resolucion,

d) Las caracteristicas de las modificaciones que se introduciran son las siguientes:

Edificio de Transporte Terrestre (ETT): Esta infraestructura nueva permitira recibir
buses, tanto para servicios publicos como privados, por ejemplo, servicio de bus de
recorrido regular ciudad-aeropuerto y los servicios de transporte ligados a Ia industria
minera. El proyecto se limita a un total de 15 puestos para el estacionamiento de buses.
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Cabe mencionar que esta instalacion no aumenta el flujo de vehiculos que transitan
hacia y desde el terminal, si no que redistribuye los vehiculos existentes, especialmente
los buses de pasajeros, que actualmente se detienen frente al acceso del edificio de
pre-embarque. Con la modificacién se espera que el acceso al terminal de pasajeros
sea mas expedito, y se mejore la experiencia y confort de los usuarios. La capacidad

maxima de atencion de pasajeros fue disefiada para 250 personas de manera
simultanea.

EIETT sera en su interior una sala de descanso, a semejanza de las salas de embarque
del terminal aeroportuario, y tendra servicios sanitarios ampliados, como duchas,
casilleros y camarines. Esta sala de embarque tendrd una dimensién de
aproximadamente 1.000 m2. No se considera mantenimiento de los buses en el ETT.

El ETT acogera también a los servicios de arriendo de vehiculos (‘Rent a Car’)
existentes, destinando un area exclusiva para ello. Al trasladarse el servicio de arriendo
de vehiculos del terminal de pasajeros a su nueva ubicacion en el ETT, se liberara

espacio necesario para mejorar el nivel de servicio y confort del pasajero en el hall de
llegadas del edificio terminal actual.

El ETT se construira en la zona norte del area de concesién, adyacente a la curva de
acceso al terminal de pasajeros, a menos de 150 metros de éste. La ubicacion del ETT
es estratégica, de modo de captar el flujo de buses previo a su aproximacién al andén
de llegadas del terminal, y cercana para un acceso comodo de los pasajeros que
transitan desde y hacia el terminal de pasajeros. El equipamiento del ETT, comprende
una superficie total de aproximadamente 5.500 m?.

Ampliacién de Paisajismo, Espacios Publicos y Estacionamientos: Esta ampliacion
de estacionamientos publicos abarcara un area adicional de aproximadamente 4.650
m? que albergard aproximadamente 94 estacionamientos adicionales, asociado a la
reubicacion de los servicios de Rent a Car, permitiendo el reordenamiento y priorizacion
de los vehiculos particulares de pasajeros frente al terminal.

El proyecto de paisajismo incluye veredas sombreadas y especies arboreas, servira de
conexion entre el ETT y el edificio terminal existente, permitiendo que se constituya un
corredor entre ambos. Esta extensién abarca una longitud de aproximadamente 150
metros, por un ancho de alrededor de 20 metros.

Con una superficie de casi 3.000 m?, se ampliara el paisajismo existente, conectando
el ETT y el Edificio Terminal de Pasajeros. El paisajismo se regara con el efluente
tratado de la planta de tratamiento de aguas servidas.

Control de Acceso AVSEC y relocalizaciéon del Area de Carga: En el sector
nororiente del sector aeroportuario, entre los hangares de la DGAC y la actual area de
carga, se propone la ubicacion del control Unico de acceso AVSEC, de acuerdo a la
nueva normativa y las recomendaciones de la DGAC.

Para el Control de Acceso AVSEC, se considera una estructura metalica y construccion
de recinto de oficinas y sala de control Rayos X, de acuerdo con los estandares definidos
por la DGAC, ubicada al costado sur del sector de carga existente (al lado de bodega
existente SCL), incluyendo su respectiva vialidad de acceso.
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Se considera la relocalizacion de los hangares de carga existentes hacia el oriente del
pafio de concesion. Esta nueva zona de hangares de carga es de aproximadamente
2.000 m?, la que se conectara con el control de acceso mediante una via paralela a la
vialidad existente, que no afectara el normal flujo de pasajeros hacia el edificio terminal.

Cabe detallar que para la relocalizacion de los galpones de carga existentes, las
estructuras de material liviano seran desarmadas.

La superficie total del Control de Acceso AVSEC y hangares es de aproximadamente
6.000 m?, con una superficie construida de aproximadamente 200 m?.

Actividades de construccién de las modificaciones propuestas: La instalacion y
operacion de faenas incluye la implementacién de instalaciones necesarias para la
administracién y operaciones de las actividades de construccion. Estas contemplan
oficinas, bodegas, cancha de acopio de materiales, entre otros.

Adicionalmente a las actividades constructivas, se realizara el desarme de las bodegas
de carga existentes utilizadas por las aerolineas, las que corresponden a galpones de
material liviano. Esta actividad no requiere de demolicion, sino que se desmontaran las
estructuras principales y se retiraran los materiales de construccion. El material sobrante
sera dispuesto como chatarra o residuos no peligrosos, segun corresponda.

En la tabla N°2 se presenta el analisis que identifica las modificaciones que se realizaran
a la RCA N° 154/2010 en virtud de la implementacion del proyecto propuesto.

Tabla N°2. Analisis de las modificaciones propuestas por el proyecto.

Aprobado mediante .
Obra RCA N°154/2010 Cambio actualmente en consulta

Transporte (ETT)

Nueva infraestructura que permitira
recibir buses, tanto para servicios
publicos como privados, por ejemplo,
servicio de bus de recorrido regular
ciudad-aeropuerto y los servicios de
transporte ligados a la industria
minera.

El ETT contard con servicios
No existe referencia a un sanitarios ampliados, como duchas,

Edificio de Transporte Terrestre casilleros y camarines.
en la RCA original

Edificio de

El ETT acogera también a los
servicios de arriendo de vehiculos
existentes, destinando un area
exclusiva para ello.

La superficie total del ETT es de
aproximadamente 5.500 m?; siendo la
superficie construida de 800 — 1.000
m?.
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Ampliacién de
las dependencias
de AVSEC

AVSEC corresponde al area de
Seguridad de Aviacién Civil de la
Direccion de Aeronautica Civil
(DGAC).

La ampliacién
dependencias

de sSus
contempla |a
construccién de los espacios
necesarios para Salas de
Retencién y Revision Personal,
de las cuales se carece
actualmente.

La superficie total de ambos tipos
de salas sera de 34 m? de esta
forma las dependencias de
AVSEC se ampliande 12 m?a 46
m2

Relocalizacion de Area de Carga y
Control de Acceso AVSEC carga.

En el sector nororiente del Campus
Aeroportuario, se plantea el
desarrollo de un drea de carga para

el traslado del éarea de carga
existente.
El proyecto considera también la

construcciéon de dos bodegas de
carga, para relocalizar de manera
inmediata parte de la operacion
actualmente desarrollada al costado
norte del Terminal Aeroportuario.

Para el Control de Acceso AVSEC,
se considera una estructura metalica
y la construccidén de un recinto de
oficinas y sala de control Rayos X, de
acuerdo con los estandares definidos
por DGAC.

La modificacion considera una
superficie total de 6.000 m? y una
superficie construida aproximada de
200 m? para el control AVSEC, y de
1.500 m? para la nueva area de
carga.

Ampliacién de
estacionamientos

La superficie total del area de
vialidad y estacionamiento es de
15.207 m2.

Se considera la ampliacién en 4.650
m? del estacionamiento publico
asociado a la reubicacién de los
servicios de Rent a Car, permitiendo
el reordenamiento y priorizacién de
los vehiculos particulares de
pasajeros frente al terminal.

El proyecto considera afiadir 94
estacionamientos adicionales.

Ampliacién de
paisajismo

Se considera un proyecto de

paisajismo  actualizado, que
embellezca el entorno del
aeropuerto, particularmente
entre la zona de

estacionamientos y el Terminal
de pasajeros

Con una superficie de casi 3.000 m?,
se ampliara el paisajismo existente,
conectande el ETT y el Edificio
Terminal de Pasajeros. Tal como
esta comprometido, el paisajismo se
regara con el efluente tratado de la
Planta de tratamiento de aguas
servidas.

2. Que, la Ley N°19.300 indica en su articulo 8°, que “los proyectos o actividades
sefialados en el articulo 10° sélo podran ejecutarse o modificarse previa evaluacion
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de su impacto ambiental, de acuerdo a lo establecido en Ia presente Ley” (énfasis
agregado). Dicho articulo 10° ya citado contiene un listado de “proyectos o actividades
susceptibles de causar impacto ambiental, en cualquiera de sus fases, que deberan
someterse al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental” los cuales son
especificados a su vez en el articulo 3° del RSEIA.

Que, en la letra g) del articulo 2 del Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental, se define la Modificacidn de proyecto o actividad como “realizacién de obras,
acciones o medidas tendientes a intervenir o complementar un proyecto o actividad ya
gjecutado, de modo tal que éste sufra cambios de consideracién”.

‘g.1. Las partes, obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecto o
actividad constituyen un proyecto o actividad listado en el articulo 3 del presente
Reglamento;”

Articulo 3: "e) Aeropuertos, terminales de buses, camiones y ferrocarriles, vias
férreas, estaciones de servicio, autopistas y los caminos publicos que puedan afectar
areas protegidas”

‘e.1) Se entendera por aeropuerto el aerédromo publico que se encuentra habilitado
para la salida y llegada de aeronaves en vuelos internacionales. Se entendera por
aerodromo toda érea delimitada, terrestre o acuatica, habilitada por la autoridad
aeronautica y destinada a la llegada, salida y maniobra de aeronaves en la superficie.”

En relacién con el literal e.7) el proyecto contempla la habilitacién de nuevas
instalaciones, sin embargos estas no corresponden a obras ni acciones que constituyan
un aeropuerto o aerdédromo publico, sino solo a laimplementacién de mejoras asociadas
a las areas de servicio del terminal aéreo.

‘g.2. Para los proyectos que se iniciaron de manera previa a la entrada en vigencia
del sistema de evaluacion de impacto ambiental, si la suma de las partes, obras o
acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecto o actividad de manera
posterior a la entrada en vigencia de dicho sistema que no han sido calificados

ambientalmente, constituye un proyecto o actividad listado en el articulo 3 del
presente Reglamento.

Para los proyectos que se iniciaron de manera posterior a la entrada en vigencia del
sistema de evaluacion de impacto ambiental, si la suma de las partes, obras y
acciones que no han sido calificadas ambientalmente y las partes, obras o acciones

tendientes a intervenirlo o complementario, constituyen un proyecto o actividad listado
en el articulo 3 del presente Reglamento;”

El Proyecto a modificar fue calificado ambientalmente, y en base al andlisis realizado,
se concluye que las caracteristicas de la modificacion no constituyen por si mismas a
ninguna de las actividades listadas en el articulo 3 del reglamento del SEIA

‘9.3. Las obras o acciones tendientes a intervenir 0 complementar el proyecto o
actividad modifican sustantivamente Ia extension, magnitud o duracién de los
impactos ambientales del proyecto o actividad;”
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Las modificaciones propuestas serén de baja magnitud y no modifican sustantivamente
lo evaluado en proyecto original, referido en el numeral 1 de los Vistos de la presente
Resolucién; por lo cual las actividades no modificaran Ia extension, magnitud o duracién
de los impactos ambientales declarados del proyecto original.

9.4. Las medidas de mitigacién, reparacién y compensacion para hacerse cargo de

los impactos significativos de un proyecto o actividad calificado ambientalmente, se
ven modificadas sustantivamente”.

El Proyecto ya evaluado, no posee medidas de mitigacion, compensacion o reparacion
susceptibles de modificar, debido a que fue evaluado mediante una Declaracién de

Impacto Ambiental, al no generar los efectos, caracteristicas o circunstancias del
articulo 11 de la Ley 19.300.

4. Que, conforme a lo anteriormente expuesto, es posible seAalar que el Proyecto
“Mejoras a las areas de servicio del aeropuerto de Antofagasta, Andrés Sabella”
no constituye un cambio de consideracion al proyecto referido en el numeral 1 de los

Vistos de la presente Resolucion, en los términos definidos en el articulo 2 letra g) del
Reglamento del SEIA,

5. Que, en virtud de lo anteriormente expuesto,

RESUELVO:

1. ElProyecto “Mejoras a las areas de servicio del aeropuerto de Antofagasta, Andrés
Sabella” no debe ingresar al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, ya que no
modifica sustantivamente la extensiéon, magnitud y duracién de los impactos
ambientales del Proyecto, ya individualizado, segun lo indicado en el Considerando 3
anterior y no reune los requisitos contemplados en el articulo 10 de la Ley 19.300 y
articulo 3 del Reglamento del SEIA. Esto, sin perjuicio de la observancia de las otras
disposiciones que versen sobre la materia y del cumplimiento de la normativa ambiental
vigente aplicable.

2. Que, este pronunciamiento ha sido elaborado sobre la base de los antecedentes
proporcionados por el Sefor Felipe Fraser Gonzélez, en representacién de Sociedad
Concesionaria Aeropuerto de Antofagasta S.A., cuya veracidad es de su exclusiva
responsabilidad y en ningdn caso lo exime del cumplimiento de la normativa ambiental
aplicable al Proyecto, ni de la solicitud y obtencion de las autorizaciones sectoriales
necesarias para su ejecucién. Cabe sefalar, ademas, que el presente pronunciamiento
no obsta al ejercicio por parte de la Superintendencia del Medio Ambiente, de su
facultad de requerir el ingreso del Proyecto al SEIA en su caso, conforme a lo
establecido en su Ley Organica si asi correspondiera.

3. El presente acto no es susceptible de modificar, aclarar, restringir o ampliar las RCA
relacionadas con el proyecto o actividad original, ni tampoco tiene el mérito de resolver
la evaluacion ambiental de una modificacién al mismo, sino tan solo determina que los
cambios a que se refiere la consulta no deben ser sometidas necesariamente a
evaluacién de impacto ambiental, por no ser de consideracion.
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Servicio
de Evaluacion
Ambiental

Gabferna de Chile
4. En contra de la presente resolucion, podran deducirse los recursos de reposicion y

jerarquico, dentro del plazo de cinco dias contados desde la notificacion del presente
acto administrativo, de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 59° de la Ley N°19.880.

ANOTESE, NOTIFIQUESE Y ARCHIVESE

/l\}mwl/dﬂgfmdb

Distribucion:
Atte. Sr. Felipe Fraser Gonzélez, Sociedad Concesionaria Aeropuerto de Antofagasta S.A. Direccion: Avenida
Vitacura 2736, piso 21, Las Condes, Santiago. Correo electrénico: aport@aport.cl, cmendoza@aport.cl

C.c.

e  Superintendencia del Medio Ambiente.

e  SEREMI de Salud, Region de Antofagasta.

e Archivo SEA Antofagasta. PERTI-2019-1807.
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