SE PRONUNCIA RESPECTO A CONSULTA DE

PERTINENCIA “AMPLIACION Y
MEJORAMIENTO AERODROMO LA FLORIDA
DE LA SERENA”.

Resolucion Exenta N°0056

La Serena, 17 de julic de 2019.

VISTOS:

1.

2.

LaLey N°19.300, Sobre Bases Generales del Medio Ambiente, modificada por la Ley N°20.417.

La Ley N°19.880, que Establece las Bases de los Procedimientos Administrativos que rigen los
Actos de los Organos de lIa Administracién del Estado.

El Decreto Supremo N°40/2012, del Ministerio del Medio Ambiente, que Aprueba Reglamento
del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental, en adelante RSEIA y sus modificaciones.

LaResolucion N°1.600 de 2008 de la Contraloria General de la Repiblica, que Establece Normas
de Exencion del Tramite de Toma de Razon.

El Oficio Ordinario N°131456/2013 del Director Ejecutivo del Servicio de Evaluacién
Ambiental, de fecha 12 de septiembre de 2013, que Imparte instrucciones sobre las consultas de
pertinencia de ingreso al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.,

El Oficio DGOP N°504 del Sr. Claudio Darrigrandi Navarro, Director General de Obras Publicas
(8), de fecha 07.06.2019, recepcionada en la oficina de partes del Servicio de Evaluacion
Ambiental Regién de Coquimbo, con fecha 12.06.2019 (Ingreso N°0482).

CONSIDERANDO:

1.

Que, mediante carta citada en el numeral 6 de los vistos de la presente resolucion, el Sr. Claudio
Darrigrandi Navarro, Director General de Obras Publicas (S), solicita opinién respecto de la
pertinencia de ingreso al Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental de su actividad y/o
proyecto denominado “Ampliacién y mejoramiento Aerédromo La Florida de L.a Serena”.

La actividad y/o proyecto por la cual consulta consistird basicamente en lo siguiente:

Mejoramiento del Edifico terminal de pasajeros, edificio de logistica v bodega DGAC,
infracstructura apoyo de losa, plataforma comercial, mérgenes plataforma comercial,
estacionamientos vehiculares, estanques de acumulacién de agua potable, planta elevadora de
aguas servidas, subestacion eléctrica, cercos perimetrales, vialidad interna, plataforma de
aviacion general, nueva calle de rodaje, plataforma de aviacion general, cuartel servicio de
salvamento y extincién de incendio (SSEI), estanque de combustible (SSEI y sub. eléctrica),
plataforma SSEI, camino aerondutico hacia nuevo SSEL calle de salida rapida SSEIL
instalaciones DGAC, instalaciones Club Aéreo permitiendo asi cumplir con el plan maestro y la
normalizacién a los estAndares necesarios para una eficiente operacién, debido a la creciente
demanda que ha experimentado dicha infraestructura durante los tltimos afios.

El Aer6dromo La Florida de La Serena, es un recinto aeroportuario que actualmente cuenta con
una superficie aproximada de 128 hectdreas, drea en la que se desarrollan todas sus instalaciones:
pista, calles de rodaje, plataforma, edificio terminal de pasajeros e instalaciones de apoyo
aeroportuario.

El Aer6dromo se ubica en la Comuna de La Serena, provincia del Elqui, Regién de Coquimbo.



Tabla 1. Vértice de los limites del Aerédromo La Florida de la Serena

Vértice Este Norte
V-l 286626.85 6688547.65
V-2 287041.28 6688389.58
V-3 287850.14 6638077.19
V-4 288532.97 6687820.41
V-5 28863935 6688253.00
V-6 288438.62 6688338.48
V-7 287998.33 6688649.85
V-8 287461.87 6688941.90
V-9 2870319.89 6689216.95

V-10 286766.31 6689238.91
V-1l 286688.85 6688879.86

Al dia de hoy, cuenta con una pista de asfalto 1.938 m de largo por 45 m de ancho con orientacién
Norte-Sur y tiene una elevacion de 146 m sobre el nivel del mar.

Las aerolineas que operan en la actualidad en este aerddromo son LATAM Airlines, Sky Airline
y JetSmart. Los modelos de aviones que operan en este aeropuerto son Airbus A319, Airbus
A320 y Airbus A32], con destinos a Iquique, Antofagasta, Calama, Santiago y Concepcion.

A continuacién, se detallan los cambios que se realizaran en ¢l aerédromo La Florida con el
proyecto “Ampliacién y mejoramiento Aerédromo La Florida de La Serena”.

NO

Tema

Estado Actual

Modificacién (Estado Proyectado)

Edificio terminal de
pasajeros

El terminal de pasajeros del
Aerddromo de La Florida hoy
cuenta con una superficie
construida de 4364 m?
estructurade  en  dos  pisos,
albergando 4reas de servicios como
oficinas, restaurante  (incluve
terraza), cocina restaurante (con
bafios), hall de acceso, ascensor,
hall principal (con bafios ptiblicos),
counters de lineas  Aéreas,
administracién ~ lineas  aéreas
(incluye bafios), patio de equipaje,
mesén de atencién, sala de
embarque (incluye bafios, sala de
AVSEC)

Se considera la ampliacién y mejoramiento del
terminal de pasajeros totalizando una superficie
de 12.938 m? Reconstituyendo el terminal
actual de 4.360 m® y ampliandolo en 8.570 m*
El edificio contard con 2 pisos, con posibilidades
de acceder a plataforma de forma remota o
puentes de embarque (incorporando 2 con
puentes de embarque)

Con nuevas dreas para procesamiento de
pasajeros, servicios de cafeteria y restaurante,
noevas salas de embarque y nuevos servicios
higiénicos.

Edificio
Administrativo
DGAC

Actualmente este es un edifico de
dos pisos, el cual tiene 895.8 m
albergando  oficinas,  servicios
higiénicos y salas técnicas para el
funcionamiento del Aerédromo.

Se requiere remodelar Interior y exteriormente
las instalaciones existentes de DGAC
manteniendo sus dimensiones (895,8 m?).

Edificio de
Transporte DGAC

Actualmente no existe un edificio
de transporte.

Se requiere construir un edificio de trasporte
de 230 m?para albergar a vehiculos de DGAC.




Camino aerondutico
hacia nuevo SSEI v
hacia estacién de
combustible

Actualmente el aerédromo no
cuenta con un camino pavimentado
hacia estacién de combustible.

Hacia el sur-oriente, se construira el camino
aercndutico desde el sector de plataforma de
aviacidn comercial hasta ¢] borde de plataforma
SSEL generando conexidn entre ambas zonas y
acceso desde el cuartel SSEI a la estacién de
combustible del carro SSEI. Se provecta una
superficie de 1.100 m* aproximadamente. Hacia
el nor-poniente, se construird el camino
acrondutico desde la plataforma de aviacion
comercial hasta la estacién de combustible;
conectando la estacién, la plataforma de
estacionamiento handling de las aerolineas con
la plataforma de aviacién general. Se proyecta
una superficie de 1.390 m? aproximadamente.

Terminal de Carga

Actualmente las instalaciones de
carga existentes cuentan con una
superficie de 83 m?.

Se requiere reubicar y ampliar el actual terminal
de carga en una nueva ubicacién con una
superficie de 380 m” aproximadamente. Donde
se incluird un control AVSEC de DGAC para el
control de Carga con una superficie de 150 m?
aproximadamente.

Instalaciones
DGAC

Actualmente existe una vivienda

perteneciente a DGAC de 200,3
2

me.

Para la construccién de nueva Subestacion
Eléctrica DGAC se debe reubicar vivienda de
DGAC al lado de las viviendas actuales,
manteniendo las mismas dimensiones (200,3
m?).

Instalaciones club
aéreo

Actualmente el club aéreo tiene una
superficie de 117,6 m*y una casa
de cuidador de 50,8 m?®.

Para la construccién de nuevo SSEI se requiere
reubicar Sede Social del Club Aérec entre con
una superficie de 117,6 m*y Casa de Cuidador
de 50,8 m?,

Cuartel
(Servicio de
Salvamento
Extincion de
Incendio)

SSEI

y

Actualmente el cuarte]l SSEI tiene
una superficie de 409 m?, Alberga
2 carros de extincion de incendios,
ademés de oficinas e instalaciones
para su funcionamiento.

Se requiere trasladar y ampliar un nuevo Cuartel
SSEL Su nueva ubicacién serd entre la nueva
Subestacion eléctrica de la DGAC vy el Club
Aéreo, su nueva superficie serd de 1.340 m?®
aproximadamente, Albergard 3 carros y dos
camionetas ademds de oficinas e instalaciones
para su funcionamiento.

Calle de salida
rédpida SSEl y
plataforma SSEI

Actualmente la calle de salida
rapida de SSEI accede a plataforma
de aviacion comercial,
entorpeciendo la operacién normal
de las aeronaves por lo que es
necesario reubicarla. Actualmente
entre 1z calle répida y la plataforma
SSEl suman una superficie de
1.280 m?.

Con la reubicacién y amplacién del cuartel
SSEI se construird una calle de salida rapida y
plataforma nuevas para conectarlo con la pista.
Se proyecta con forma de "Y" cruzando en un
framo a calle de rodaje "Alfa" hasta llegar a la
pista.

TLas calles y plataforma se hardn en pavimento
flexible. La superficie de la calle de salida
ripida y la plataforma SSEI es de 3.810 m?
aproximadamente.

10

Estanque de agua
para carga
camiones SSEI

Actualmente no existe un estanque de
carga de agua para camiones SSEL

Se requiere la construccién de un estanque de
agua potable para el carguio v funcionamiento
de los camiones bomberos SSEI, estanque
tendrd wna capacidad de 12 m®
aproximadamente, y se ubicard frente a la
nueva plataforma del cuartel SSEL

Il

Planta de
Potable

Agua

Existen actualmente una planta de
agua potable con cuatro estanques de
agua potable, uno tiene como
finalidad realizar la extincién o un
amago de incendio dentro del
aerédromo con una capacidad de 192
m?, mientras que los otros dos sirven
para acumular y surtir de agua
potable al aerédromo con una
capacidad de 37,5 m°.

Se necesita ampliar planta de agua potable por
el crecimiento de las instalaciones por ello se
construird un estanque de 37,50 m® de
capacidad y su respectiva sala de bombas.




12

Estacién de

combustible SSEI

Actualmente no existe estacién de
combustible para carguio de carros
SSEL

Se requiere la construccién de una estacién de
combustible para los carros SSEI, esto incluye
una plataforma para la maniobra de camiones,
una isla con surtidor de combustible, un
estangue de 7.500 litros y todas las
instalaciones necesarias para su
funcionamiento.

13

Subestacién eléctrica
DGAC

Actualmente existe una subestacién
eléctrica de DGAC, esta se encuentra
en un espacio cerrado y techado, v
grupo generador con cerco metélico
perimetral, esta superficie que abarca
170 m aproximadamente

Se requiere reponer y ampliar la subestacién
eléctrica de DGAC en una nueva ubicacion.
Construyéndose con las  caracteristicas
técnicas requeridas para las  nuevas
instalaciones con una superficie de $48,5 m?
aproximadamente, incorporando un nuevo
transformador y un nuevo grupo electrégeno,
junto con la construccidn de mallag de tierrz e
instalaciones civiles, incluyendo oficinas para
el personal.

14

Subestacién
Eléctrica  Terminal
de Pasajeros

Actualmente existe una
Subestacion Eléctrica de DGAC de
170 m? esta se encuentra en un
espacio cerrado y techado, y grupo
generador con cerco metdlico
perimetral, esta superficie que abarca
132 m? aproximadamente.

Se requiere construir una nueva subestacién
eléctrica para el terminal de pasajeros y su
ampliacién, esta se compone de:

El nuevo grupo electrégeno de 500 KW serd
para servicio continuo y admitird sobrecargas
de hasta el 10% durante una hora. El conjunto
estara formado por maquina motriz, maquina
generadora, sisterna de partida (banco de
baterfas niquel-cadmio y sistema de reposicién
de baterias), sistema de combustible, base
comun motor-generador con amortiguadores,
tablero de control y proteccién y tablero de
transferencia automética.

Las caracteristicas del grupo -electrégeno
nuevo seran las siguientes:

¢ Dimensiones nuevo grupo electrégeno: 3.70
x 1.10 mts.

+ Ubicacién dentro de las instalaciones del
proyecto: en sector Sur del Aerédromo,
proyectade a  instalar patio de
transformadores existente.

+ Tipo de combustible: serd petréleo.

¢ Abastecimiento de combustible: estanque
externo de 10.000 litros, emplazado
contiguo a la sala elécirica al exterior, a
pivel de superficie. Se deberd contemplar un
sisterna de carguio automatico y manual de
combustible

o Numero de Generadores: Uno, serd
trifdsico, autoexitado Y autorregulado
automaticamente.

15

Estacionamientos
vehiculares

Actualmente el aerddromo tiene una
capacidad para albergar 231
vehiculos en plazas de
estacionamiento

las

Se necesita aumentar 1a cantidad de calzos de
estacionamientos, aumentando su capacidad
de 231 a 406 vehiculos, las plazas de
estacionamientos se construirdn en asfalto con
todos los drenajes de aguas lluvias
correspondientes.

16

Vialidad interna

Actualmente presenta una vialidad
para el trénsito de vehiculos dentro
del aerodromo.

Se requiere para dar cabida a los nuevos
estacionamientos las vialidades que posibilitan.
el transito vehicular por el interior del 4rea
publica del aerddromo, incluyendo todos los
elementos de seguridad vial para su
funcionamiento y la inclusién de un cruce
semaforizado al ingreso vehicular del
aerodromo.




23 | Mérgenes de pista y | Actualmente el aerédromo no cuenta | Se construirdn los mérgenes en la pista v

plataforma con mérgenes en plataforma %Iataforma 00131‘31"3131- [a pendionte mxi
; ; ara las zonas de margen [a pendiente méxima

comercial comercial, sera de 2,5%, en direcgcién Iﬂlcia el oriente.
El margen de la plataforma comercial tiene

una superficie de 624 m? aproximadamente.
Los méargenes de la pista tendrdn una

superficie de 15.700 m? aproximadamente.

17 | Plataforma Actualmente el aerddromo cuenta | Se extendera la plataforma comercial hacia
comercial con una plataforma de aviacién | oriente, demoliende tmicamente el margen de

general de 31,294 m?, este sector. La ampliacién se hari en
pavimento de asfalto, con una superficie de
1.015 m? aproximadamente.
18 | Plataforma de Actualmente el aerédromo cuenta | Se normalizard la plataforma de aviacion
aviaci6n general con una plataforma de aviacion | general hacia el sur y el oriente. Se planea
general de 4.000 m?. hacerla de forma rectangular, prevista para la
aeronave critica “de Havilland Canada DHC-6
Twin Otter” para el afio de disefio 2032.
Requiriendo 5 posiciones de estacionamiento.
La pendiente de la plataforma de aviacién
general serd descendente hacia el norte y al
poniente.
La normalizacién de la plataforma se hard en
pavimento de asfalto de estructura de margen,
suficiente para el tipo de aeronave que utilizara
esta zona.
La superficie a construir es de 7.900 m
aproximadamente,

19 | Nueva calle de| Actualmente el aerédromo no cuenta | Se construird una calle de rodaje en costado
rodaje plataforma de | con calle de rodaje para la aviacién | oriente de dicha plataforma, conectando
av. general general directamente la plataforma de aviacién general

con pista.

La construccidén de este nuevo rodaje se hard
en pavimento de asfalto, su superficie seré de
1.040 m? aproximadamente.

20 | Plataforma de viraje | El aerédromo cuenta con una|Se ampliardn las plataformas de viraje de pista

en pista plataforma de viraje en pista en cada | en ambos umbrales (2), considerando la
uno de sus umbrales con una |operacién de la aeronave C-130 y la operacién
superficie de 1.360 m? | ocasional de emergencia del Boeing 767-
aproximadamente. 300ER, por lo que tendrdn una dimensién
considerando una pista clave 4D. Tendrd una
superficie de 5.300 m? aproximadamente cada
una.

21 | Zona de proteccitn a | Actualmente el aerédromo no cuenta | Se construird una zona de proteccién a chorro
chorro con un 4rea o Zona de proteccion a | en plataforma para la salida de la posicién

chorro en costado poniente de | auto-propulsada, para prevenir la erosién de la

plataforma comercial. superficie por el chorro de los reactores del
avién y todo posible dafio que puedan producir
objetos extrafios a los motores del avidn.
Tendrd wuna superficie de 1.140 m?
aproximadamente.

22 | Infraestructura Actualmente cuenta con | Reubicacion de Infraestructura de apovo de
apoyo de losa y|Infraestructura apoyo de losa y|losa por ampliacién de terminal consistente en
estacionamiento estacionamiento handling, la cual | edificio de mantencién operado por las
handling. estd dentro de una superficie de 250 | ,ori1imeas con una superficie de 260 m?

m?,

aproximadamente, un estacionamiento de
equipamientos aérec de 560 m
aproximadamenie,




(i)

Que, la Ley N° 19.300 indica en su articulo 8° que “Los proyectos o actividades sefialados en el
articulo 10 s6lo podran ejecutarse o modificarse previa evaluacion de su impacto ambiental, de
acuerdo a lo establecido en la presente ley” (énfasis agregado). El articulo 10 por su parte, sefiala
un listado de “proyectos o actividades susceptibles de causar impacto ambiental, en cualesquiera
de sus fases, que deberdn someterse al sistema de evaluacién de impacto ambiental”, los cuales
son especificados a su vez, en el articulo 3° del RSEIA.

Que, por otra parte, el articulo 2 letra g) del RSEIA define “modificacion de proyecto o
actividad” como la “realizacion de obras, acciones o medidas tendientes a intervenir o
complementar un proyecto o actividad, de modo tal que éste sufra cambios de consideracion”.
Al respecto, de acuerdo a lo indicado en el Anexo I “Criterios para decidir sobre la pertinencia
de someter al SEIA la introduccién de cambios a un proyecto o actividad”, anexo al Oficio Ord.
N® 131456, de fecha 12 de septiembre de 2013, de 1a Direccién Ejecutiva del SEA, que imparte
instrucciones sobre consultas de pertinencia de ingreso de proyectos o actividades al SEIA, para
poder establecer la pertinencia de ingreso de una modificacién de proyecto o actividad al SEIA,
s necesario determinar si las obras, acciones o medidas a ser incorporadas suponen un cambio
de consideracion a dicho proyecto, conforme a lo sefialado en el articulo 2° letra g) del RSEIA,
lo cual se debe realizar en base a los siguientes criterios:

Si las partes, obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecto o actividad
constituyen un proyecto o actividad listado en el articulo 3 del presente RSEIA;

Para los proyectos que se iniciaron de manera previa a la entrada en vigencia del SEIA, si la
suma de las partes, obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecto o
actividad de manera posterior a la entrada en vigencia de dicho sistema que no han sido
calificados ambientalmente, constituye un proyecto o actividad listado en el articulo 3 del
RSEIA.

Para los proyectos que se iniciaron de manera posterior a Ja enfrada en vigencia del SEIA, si la
suma de las partes, obras y acciones que no han sido calificadas ambientalmente y las partes,
obras o acciones tendientes a intervenirio o complementarlo, constituyen un proyecto o actividad
listado en el articulo 3 del RSEIA;

(iii) Silas obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecto o actividad modifican

(iv)

()

(i)

sustantivamente la extension, magnitud o duracién de los impactos ambientales del proyecto o
actividad; o

Si las medidas de mitigacion, reparacion y compensacion para hacerse cargo de los impactos
significativos de un proyecto o actividad calificado ambientalmente, se ven modificadas
sustantivamente.

Que, sobre la base de fa informacion tenida a la vista y los criterios expresados anteriormente,
es posible concluir que el proyecto denominado “Ampliacién y mejoramiento Aerédromo La
Florida de La Serena”, no constituye un cambio de consideracién en los términos definidos por
el articulo 2° letra g) del RSEIA, en atencién a las siguientes consideraciones:

En relacion a si las partes, obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecto
o actividad constituyen un provecto o actividad listado en el articulo 3 del presente Reglamento;
se puede sefialar que las obras del proyecto consisten en la ampliacidn del actual aerédromo, de
esta forma y de acuerdo a los sefialado en el articulo 3° del Reglamento del SEIA literal e), que
sefiala que deberan evaluarse ambientalmente “Aeropuertos, terminales de buses, camiones
ferrocarriles, vias férreas, estaciones de servicio, autopistas y los caminos publicos que puedan
afectar areas protegidas™. Dicho Reglamento ademads dispone “Se enfenderd por aeropuerto el
aerddromo Publico que se encuentra habilitado para la salida 'y llegada de aeronaves en vuelos
internacionales. Se entenderd por aerddromo toda delimitada, terrestre o acudtica, habilitada
por la autoridad aevondutico y destinada a la llegada, salida y maniobra de aeronaves en la
superficie”.

Seglin los antecedentes presentados por el titular el proyecto corresponde a la ampliacién del
aerddromo manteniendo su calidad como tal, lo que no implica una alteracién de las
caracteristicas propias del proyecto o actividad y no constituyen un proyecto o actividad listado
en ef articulo 3 del presente RSEIA.

Para los proyectos que se iniciaron de manera previa a la entrada en vigencia del SEIA, si la
suma de las partes, obras o acciones tendientes a intervenir o complementar el proyecto o
actividad de manera posterior a la entrada en vigencia de dicho sistema que no han sido



calificados ambientalmente, constituye un proyecto o actividad listado en el articulo 3 del
RSEIA. Es posible sefialar que ¢l proyecto se desarrollara en la misma drea donde esta instalado
el Aer6drmo que es anterior a la entrada en vigencia de la-Ley-19.300. Las actividades propias
del proyecto, no retinen las condiciones para pertenecer a alguna de las tipologias establecidas
en el articulo 3 del D.S. N° 40/2013 RSEIA, debido a que si bien las obras generan ampliaciones
en las construcciones, tales como es el caso del edificio terminal de pasajeros, no obstante, se
circunscriben al reciento actual del aerédromo y ‘todos los sectores a utilizar, han sido
intervenidos en oportunidades anteriores. Por lo tanto, la suma de las partes obras o acciones
tendientes a intervenir o complementar el proyecto o actividad de manera posterior a la entrada
en vigencia de dicho Sistema que no han sido calificados ambientalmente, no constituyen un
proyecto o actividad listado en el articulo 3 del presente Reglamento.

(iii) En relacién al tercer criterio expuesto, relativo a si las obras o acciones tendientes a intervenir o

complementar el proyecto o actividad modifican sustantivamente la extensién, magnitud o
duracion de los impactos ambientales del proyecto o actividad; se puede sefialar que este criterio
es aplicable solamente respecto de proyectos o actividades que cuenten con una o méas
Resoluciones de Calificacién Ambiental favorables. Por lo tanto, y considerando los
antecedentes presentados por la Proponente, el proyecto denominado “Ampliacién y
mejoramiento Aerédromo La Florida de La Serena” no cuenta con Resoluciones de
Calificacion Ambiental favorables, no le es aplicable este criterio.

(iv) En relaci6n al cuarto criterio expuesto, relativo a que si las medidas de mitigacién, reparacién y

compensacion para hacerse cargo de los impactos significativos de un proyecto o actividad
calificado ambientalmente, se puede sefialar que este criterio es aplicable solamente respecto de
proyectos o actividades que cuenten con una o mas Resoluciones de Calificacién Ambiental
favorables. Por lo tanto, y de acuerdo a los antecedentes presentados por el Proponente, el
proyecto denominado “Ampliacién y mejoramiento Aerodromo La Florida de La Serena”
no cuenta con Resoluciones de Calificacion Ambiental favorables, no le es aplicable este criterio.

RESUELVO:

1.

Que el proyecto denominado “Ampliacién y mejoramiento Aerddromo La Florida de La
Serena”, presentado por el Sr. Claudio Darrigrandi Navarro, Director General de Obras Publicas
(S), no requiere el ingreso al Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental de forma
obligateria, sin perjuicio de la opcion de una presentacion voluntaria.

Que la presente respuesta se emite sobre la base de los antecedentes presentados por el Sr.
Claudio Darrigrandi Navarro, Director General de Obras Publicas (S) , cuya veracidad es de su
exclusiva responsabilidad y en ningtin caso lo exime del cumplimiento de la normativa ambiental
aplicable al Proyecto, ni de la solicitud y obtencién de las autorizaciones sectoriales necesarias
para su ¢jecucion. Cabe sefialar, ademds, que ¢l presente pronunciamiento no obsta al ejercicio
por parte de la Superintendencia del Medio Ambiente de su facultad de requerir el ingreso
del Proyecto al SEIA en su caso, conforme a lo establecido en su Ley Orgénica si asi
cortespondiera.

Hacer presente que contra la presente resolucién podra deducirse los recursos administrativos
establecidos en la Ley N°19.880, esto es, los recursos de reposicion y jerarquico, ambos
regulados en el articulo 59 de la misma Ley, sin perjuicio de las demés formas de revisién de los
actos administrativos que procedan. El plazo para interponer dicho recurso es de 5 dias contados
de la notificacion del presente acto, sin petjuicio de la interposicién de otros recursos que se
estimen procedentes,

Si el recurso deducido por el interesado considera variaciones sustanciales respecto de los
antecedentes presentados en la solicitud original, dicho recurso serd considerado para todos los
efectos como una nueva consulta de pertinencia y daré lugar a un nuevo procedimiento de
consulta.

Lo anterior, es ademds sin perjuicio del cumplimiento de la normativa sectorial pertinente Y que
antes de otorgar los permisos sectoriales respectivos, los servicios competentes pudieran solicitar
una nueva opinitn a esta Direccién Regional respecto de la pertinencia de ingreso al SEIA, una



vez que le sean entregados los antecedentes técnicos del proyvecto o actividad que se desea
gjecutar.

DirectorRegional (8) Servicio de Evaluacién Ambiental
Region de Coquimbo

Pistribucién:

- Sr. Claudio Darrigrandi Navarro, Director General de Obras Publicas (S) (Morandé N°59, piso
3, Santiago).

- Sr. Superintendente del Medio Ambiente.

- 8r. Alcalde Jlustre Municipalidad de La Serena.

- Archivo OIRS SEA Region de Coquimbo.

- Archivo Resoluciones SEA Region de Coquimbo.



